Montaz i demontaz mostéw nad Kanatem Srédladowym
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Zdjecie 1:

Statek

mon

tazowy Msg 301 (,Enterprise’)
Wprowadzenie

Montaz i demontaz mostéw nad Kanatem Srédlgdowym w
ramach procesu poszerzania kanatu przeprowadzany byt
od roku 1965 juz kilkaset razy i jest chlebem powszednim
dla inzynieréw i firm budowlanych. Jest wiele mostéw o
znacznie wiekszej rozpietosci i bardziej skomplikowanych
technicznie. A jednak to pozornie proste zadanie wymaga
od planujgcych inzynieréw uwzglednienia wielu istotnych
czynnikéw, tak aby zakitdcenia w ruchu na trasie wodnej i
drogach naziemnych byty jak najmniejsze.

Montaz i demontaz jest poza tym dla branzy budowlanej
bardzo istotnym — jesli nie najwazniejszym — punktem
wyjécia do znalezienia konkurencyjnego rozwigzania
optymalnego pod wzgledem ekonomicznym. Forma i
konstrukcja nosna czesci wierzchniej i spodniej sg z reguty
z gory ustalone. Nad Kanatem Srédlgdowym od dawna
zwyczajowo stawia sie sprawdzone mosty tukowe i kratowe,
ktére nie pozostawiajg wiele miejsca na oferty dodatkowe.
Jednak poszukiwania ekonomicznej metody montazu

przynoszg czesto propozycje specjalne nierzadko
odbiegajgce od warunkéw przetargowych i optymalnie
wykorzystujgce  miejscowe  warunki, a przez to

konkurencyjne finansowo.
Poczatki

W roku 1965 rozpoczeto rozbudowe Kanatu Srédlgdowego i
jego kanatdbw bocznych. W wyniku poszerzenia i
pogtebienia przekroju kanatu nalezato powiekszyé réowniez
skrajnie mostéw do 5,25 m nad Kanatem.

Do nowych wymogow nalezato
dopasowaé¢ 366 mostéw nad Kanatem
Srodlgdowym i jego kanatami bocznymi
podlegajgcych  kompetencji  Zarzgdu
Transportu ~ Wodnego i Zeglugi
Srodlgdowej (WSV). W przypadku 37
mostéw  mozna  bylo  zrealizowaé
przedsiewziecie z niewielkim naktadem
rob6t budowlanych, a 19 mostéw zostato
rozebranych. Zostato wiec 310 mostéw,
ktére nalezato zastgpi¢ nowymi. Z
dalszych 19 mostéw podlegajgcych
podmiotom  trzecim  tylko  niektore
zastgpiono nowymi, poniewaz czesto byty
projektowane niedtugo przed rokiem 1965
i dostosowano je do pOdzniejszych
Wymogow.

Pomiedzy 1965 a 1990 rokiem proces
montazu i demontazu mostow
przeprowadzany byt przez wszystkich
wykonawcéw mniej wiecej podobnie. Z
przyczyn  ekonomicznych  stosowano
przede wszystkim wypozyczany
bezptatnie, a nalezacy do WSV, statek
montazowy ,MSg 301" zwany
.Enterprise”. Czes¢ wierzchnia mostu
montowana byta przy tym z reguly na
lgdzie na  przesuwnej prowadnicy
(sktadajacej sie z szyn i wozka),a pdzniej
zanurzana za pomocg statku i osadzana
na nowych podporach (zdjecie 1).

Wynurzanie i demontaz starych czesci
wierzchnich, po zerwaniu czesci jezdnej
(w celu zredukowania ciezaru), odbywaty
sie analogicznie — tylko w odwrotnej
kolejnosci.

Chociaz opisane prace juz wczesniej
mogtyby  by¢ przeprowadzone przy
zastosowaniu innych urzadzen i
technologii, firmy budowlane rezygnowaty
z nich z przyczyn ekonomicznych.
Dopiero gdy ,Enterprise” w roku 1991
zostal wycofany z uzycia, firmy zaczety
korzystac z innych rozwigzan, przy
doborze ktorych kierowano sie przede
wszystkim dwiema zasadami: podczas
budowy mostu nalezy dotozy¢ wszelkich
staran, aby zaktécenia w ruchu drogowym
byly jak najmniejsze i aby nie zostata
ograniczona skrajnia mostu.



Montaz mostow

Ruch drogowy odbywajacy sie nad kanatem
nie moze zosta¢ przerwany na caly czas
budowy nowego mostu; z tego tez powodu jest
on puszczany przez objazdy Ilub trasy
zastepcze. Najprostszym rozwigzaniem jest
wyznaczenie nowej trasy bezposrednio obok
tej starej. Jest to jednak mozliwe w zasadzie
tylko poza terenem zabudowanym. W
miastach ze wzgledu na istniejgcg zabudowe
nowe mosty muszg by¢ wznoszone wzdtuz juz
istniejgcej trasy. Mozliwym rozwigzaniem jest
w  takim  przypadku  budowa  mostu
tymczasowego w bezposredniej odlegtosci od
mostu starego.

Oto dwa przyktady zastosowania takiego
rozwigzania:

Most nr 468

Czasami konieczne jest pozostawienie starej
trasy dla pieszych i rowerzystéw oraz montaz
mostu tymczasowego dla ruchu drogowego. W
przypadku mostu nr 468 w Bulstringen
(Saksonia-Anhalt) wykorzystano w tym celu
starg czescé wierzchnia. Betonowa
powierzchnia jezdni zostata usunieta, aby
zredukowad jej ciezar, nastepnie zbudowano
tymczasowg drewniang droge dla pieszych i
rowerzystéw. Na koniec catg cze$é wierzchnig
podniesiono za pomocg ptywajgcego dzwigu i
przesunieto réwnolegle o 11 m osadzajgc jg na
tymczasowych przyczotkach  (zdjecie 2).
Wykorzystany tutaj dzwig ptywajgcy ,lbis” o
nosnosci 250 t to nowy wynalazek firmy z
Holandii.

Most nr 441

Szczegolng forme mostu tymczasowego dla
catego ruchu drogowego wybrano w
Wolfsburgu-Vorsfelde. Aby moégt zostac
wzniesiony nowy most nr 441, nalezato
zorganizowa¢ objazd w  bezposredniej
odlegtosci 50 m. Dla mostu tymczasowego
zbudowano prowizoryczne przyczotki, a za
potudniowym przyczotkiem zmontowano nowg
czes$¢ wierzchnig, ktéra takze miata stuzy¢ za
»,most tymczasowy”. W tym celu kompletng
stalowg czes$¢ wierzchnig usytuowano na
instalacji szynowej, nie wykonano jednak
przewidzianej piyty zelbetowej, aby
zredukowac ciezar przy przesuwie wzdtuznym.
Postawiono jedynie konieczne oszalowanie.
Nastepnie czeS§¢ wierzchnig przesunieto

Zdjecie 2: Przeniesienie czesci wierzchniej mostu za pomocg ptywajgcego
dzwigu ,Ibis”

Zdjecie 3: Przesuniecie wzdtuzne mostu nr 441;

a) plan sytuacyjny;
b) przesunigcie wzdtuzne



wzdtuz szyn za pomocg wodzarki, ustawiono
na pontonie o odpowiedniej konstrukcji
podporowej, za pomocg wodzarki przesunieto
do przeciwlegtego przyczétka tymczasowego i
osadzono na nim (zdjecie 3 a, b). Nastepnie
wykonano zelbetowg ptyte jezdng oraz rampe
objazdowg i poprowadzono ruch drogowy
nowg trasg. Po zakohAczeniu tych prac
rozpoczeto rozbidrke starego mostu wraz z
przyczétkami i budowe nowych przyczétkow
pofozonych nieco wyzej i o0 wiekszej
szerokosci. Nastepnie czes$¢ wierzchnia o
masie catkowitej 1.760 t (!) zostata po raz
pierwszy na Kanale Srédlgdowym przesunieta
poprzecznie do ostatecznej pozycji (zdjecie 4
a, b) i osadzona na nowych przyczotkach.
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Zdjecie 4: Przesuniecie poprzeczne mostu nr 441;

a) plan sytuacyjny;
b) przesunigcie poprzeczne



Przyktady innych budéw mostéw:

Most kolejowy nr 15

tukowy most kolejowy nr 15 w Recke zostat
wybudowany w bytej stoczni w Bremie. Cata
czes¢ jezdna wazgca ok. 160 t zostata
zmontowana w warsztacie. W celu kontroli
geometrii tuki zostaty najpierw zespawane z
czescig jezdng, a nastepnie ponownie pociete
na odcinki i dostarczone na plac budowy
samochodem ciezarowym. Plyta jezdna
natomiast o szerokosci 6,10 m i dtugosci
61,40 m byta transportowana w catosci na
pontonie. Na miejscu potaczono jg - réwniez
na pontonie przy nadbrzezu - z fukami i
wieszakami i catos¢ zostata osadzona na
przygotowanych przyczétkach za pomocg 2
dzwigébw ustawionych na obu brzegach
(zdjecie 5 a, b).

Zdjecie 5:
Montaz mostu:

a) zanurzenie
zmontowanej
czesci
wierzchniej;

b) podniesienie za pomocg 2 dzwigéw




Most nr 233
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Budowa mostu nr 233 w Hanowerze
przebiegata w nastepujgcy sposob:

e Podzielenie czesci s$rodkowej starego a) A 50i0b |7
mostu na kilka odcinkéw i przeniesienie
ich za pomocg dzwigu umieszczonego na
lgdzie. Demontaz wystajgcych czesci
sklepienia na pozostatych odcinkach NORD
(zdjecie 6 a).

*  Woazniesienie nowego przyczotka za starym _\-\
po stronie pbinocne;j, budowa e
prowizorycznych podpér bocznych obok b)
starego przyczétka po stronie potudniowe;.

* Budowa pomocniczego przesta
montazowego na wysiegnicy na
pozostatych 2 odcinkach mostu (zdjecie 6 NORD
b).

¢ Montaz tukéw na przesle pomocniczym, -\_\
stopniowy montaz wieszakéw i dzwigaréw ;
usztywniajgcych (zdjecie 6 c). c)

e Zalozenie zbrojenia i szalowania dla piyty
jezdni, budowa Zelbetowej ptyty jezdni
(zdjecie 6 d).

+ Roéwnolegle do budowy piyty jezdni WORD
odbywa sie demontaz starego mostu,
czesciowo za pomocg pontonu na Kanale, : )
czesciowo z lagdu (zdjecie 6 e).

¢ Wazniesienie nowego przyczoétka po stronie d)
potudniowej.

W tym projekcie stary most wykorzystany
zostat jako konstrukcja podporowa dla przesta

montazowego, tak ze nowa czes¢ wierzchnia gm@
mogta by¢é montowana juz w ostatecznej ﬁ %

" NORD
pozyciji.
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